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Mit bescheidenen Mitteln den maximalen Nutzen erzielen

Ohne Luino-Linie gerét die Verlagerung ins Stocken.
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Auf den Punkt gebracht

Die Luino-Linie ist der wichtigste Leitungsweg
fur den Unbegleiteten Kombinierten Verkehr
durch die Schweiz und ein zentrales Element
im Giterverkehrskorridor Rotterdam-Genua.
Umso mehr erstaunt es, dass die internationale
Infrastrukturentwicklung diese Linie zunehmend
aus dem Visier verliert.

Die strategische Entwicklung des Kombinierten
Verkehrs muss verschiedene Faktoren
beriicksichtigen: die Guterverkehrstauglichkeit
der Bahnlinien, die Trassenkapazitat und
-qualitat sowie die vorhandenen Terminalkapa-
zitéaten. Im laufenden Koordinierungsprozess
zwischen der Schweiz und Italien scheinen
einige wichtige Aspekte unbertcksichtigt
geblieben zu sein.

Die Fokussierung auf die Chiasso-Linie, wie sie
in den massgeblichen Kreisen bei Bahnen und

Infrastruktur fir den Unbe

= gleiteten Er
: Kombinierten Verkehr via Schweiz '

- \ b
. N A

¥ o 8 Pif i * ___-’" f

Administrationen heute zu beobachten ist,
schrankt die Entwicklungsperspektiven des
bestehenden Kombi-Systems ein und schiebt
die Vorteile, welche durch die Inbetriebnahme
der NEAT angestrebt wurden, in weite Ferne.
Dies entwertet die bereits getatigten
Investitionen in den Kombinierten Verkehr und
stellt die Verlagerungspolitik in Frage.

Es braucht beides:

> den massvollen Ausbau der Linie
Bellinzona-Luino-Novara fiir den
bestehenden Verkehr in einer ersten
Phase

> und die Einrichtung eines Giiter-
verkehrskorridors via Chiasso-Seregno-
Bergamo in einer zweiten Phase flr den
kunftigen Verkehr.



Die Argumente

Mit der NEAT soll eine wettbewerbsfahige
Infrastruktur fir den Schienengiterverkehr
auf dem Nord-Sud-Korridor geschaffen
werden. Doch die Einschrankungen auf den
Zulaufstrecken bleiben bestehen.

Zuglangen von 750 Meter und Zuggewichte von
2000 Tonnen sind die zentralen Voraussetzun-
gen fur Produktivitat und Wettbewerbsfahigkeit
des Schienenguterverkehrs. Fir die
Verlagerung des wichtigen Segments der
Sattelauflieger ist zudem der Ausbau auf das
Vier-Meter-Profil erforderlich. Diese Parameter
missen korridorweit umgesetzt werden, damit
der Kombinierte Verkehr eigenwirtschaftlich
ohne Fordermittel betrieben werden kann.
Engpassfaktor sind weiterhin die bestehenden
Linien auf der Alpensiudseite via Domodossola,
Luino und Chiasso.

80% des UKV via Gotthard fahrt tber die
Linie Bellinzona-Luino-Novara.

Die Luino-Linie wurde Uber Jahrzehnte
systematisch flr den Guterverkehr ausgebaut.
Trotz ihrer Eigenschaft als Einspurstrecke ist
sie ein wichtiges Element im italienischen
Konzept der ,Gronde" zur Umfahrung von
Mailand. Zahlreiche internationale Richtlinien
und Vertrage positionieren die Luino-Linie als
prioritare Strecke fur den Kombinierten Verkehr,
zum Beispiel der Alpentransit-Beschluss von
1990, das ,Europaische Ubereinkommen uber
wichtige Linien des Kombinierten Verkehrs” von
1991, die FindV-Vorlage von 1997 und das
Abkommen “Piattaforma Luino” von 2001.

Die grossen Terminals in Norditalien sind an
die Luino-Linie angeschlossen.

Es ist kein Zufall, dass sich zahlreiche
Umschlagterminals wie Busto Arsizio-Gallarate,
Novara, Oleggio und verschiedene kleinere
Terminals im Schnittfeld der Luino- und der
Lotschberg-Linie angesiedelt haben. Diese
Terminals sind via Chiasso nicht oder nur mit
hohem Aufwand erreichbar.

Heute Morgen | Ziel
Lange Last Profil Liange LastProfil

[m] ] m] [
700
750 | 1600 | P3s4

2000 P400 750/ 2000/ P400
1Lok
ILok l’

550-570

=
o+m+ =

CH

Bei Inbetriebnahme der Basistunnel Gotthard
und Ceneri bleiben die heutigen
Einschrankungen auf der Alpensudseite
bestehen.

BOLOGNA "

Ring von Umfahrungsstrecken (,Gronde") den
Metropolraum Mailand vom Gulterverkehr
entlasten.



Die Luino-Linie ist kiinftig die einzige
Flachbahn durch die Schweiz.

Die Luino-Linie ist auch aus einem anderen
Grund eine ideale Giterverkehrsstrecke: Sie
weist eine Neigung von maximal 12%. auf und
wird nach Eréffnung des Gotthard-Basistunnels
die einzige echte Flachbahnstrecke auf dem
Korridor Rotterdam-Genua sein. Via Luino
kénnen kinftig 1800-Tonnen-Zuge mit nur einer
Lokomotive gefuhrt werden. Auf der Chiasso-
Linie dagegen verbleiben Neigungen von 15 bis
21%0 im Raum Mendrisio. Das bedeutet, dass
die Giterzige auch klnftig trotz der
Basistunnel Gotthard und Ceneri mit
aufwandiger, kostenintensiver Doppeltraktion
geflhrt werden missen.

Der Raum Mailand bildet das Nadeldhr fir
den Kombinierten Verkehr via Chiasso.

Giterverkehrskonzepte, die ein Durchfahren
von Mailand vorsehen, gehen an der Realitat
vorbei. Der Metropolraum Mailand ist mit 2000
Personenziigen pro Tag bereits heute am
Rande seiner Leistungsféahigkeit. Via Chiasso
kénnen die Giliterziige nur nachts in wenigen
Zeitfenstern zu sehr hohen Trassenpreisen
verkehren. Wegen der dichten Besiedlung
bestehen starke Einschrankungen fiir die
Beforderung von Gefahrgitern. Im Stadtgebiet
ist ein Ausbau der Strecken auf 750 Meter
Zuglange undenkbar.

Ein Ausbau der NEAT-Zufahrtsstrecken via
Chiasso ist nur in Kombination mit der
Gronda Est via Seregno/Bergamo
zielfuhrend.

Entlastung fir den Leitungsweg via
Chiasso/Mailand soll die sogenannte Gronda
Est zwischen Seregno und Bergamo schaffen.
Die Realisierung dieser anspruchsvollen
Neubaustrecke dirfte jedoch weit nach 2025
erfolgen. Bis zu diesem Zeitpunkt missten alle
Guterzige via Chiasso auf den bestehenden
Linien mit ihren starken Kapazitats- und
Produktivitatseinschrankungen gefuhrt werden.
Dies gefahrdet die Verlagerung und torpediert
das Produktivitatsziel des Kombinierten
Verkehrs.
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Starke Streckenneigungen sind fatal fur die
Wirtschaftlichkeit des Guterverkehrs: Sie
beschranken das Zuggewicht oder machen die
teure Mehrfachtraktion notwendig.
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Der Metropolraum Mailand bietet keinerlei
Kapazitaten fur die Einrichtung eines
leistungsstarken Guterverkehrskorridors.



Die Terminalkapazitaten im Raum Mailand
entlang der Chiasso-Achse sind
ausgereizt.

Bestehende kleinere Umschlagterminals im
Stadtbereich von Mailand sollen abgebaut
werden, um Kapazitaten fir den
Personenverkehr zu schaffen. Ostlich von
Mailand kdnnen erst mittelfristig neue
Terminalkapazitaten aufgebaut werden,
beispielsweise mit den Terminalprojekten fur
Brescia (Hupac gemeinsam mit Trenitalia)
und fur Treviglio (Trenitalia). Bis weit nach
2025 erfolgt die Anbindung Richtung Osten
jedoch tber den Knoten Mailand mit den
genannten Einschrankungen.

Fazit

» Ein Strategiewechsel von der Luino-Linie
zur Chiasso-Linie hatte gravierende
Auswirkungen fur den kombinierten
Verkehr.

» Die Linie Bellinzona-Luino-Novara muss
massvoll weiter entwickelt werden, damit
das bestehende Verkehrsvolumen
effizient und wirtschaftlich abgewickelt
werden kann.

» Dringend erforderliche, seit Jahren
vereinbarte Ausbauarbeiten kleineren
Umfangs wie beispielsweise die
Verlangerung von Uberholspuren
(,Piattaforma Luino I1*) sind zugig in
Angriff zu nehmen.

» Erste Prioritat muss die Ertlichtigung der
bestehenden Strecke Bellinzona-Luino-
Novara sein.

» In zweiter Prioritat sollte die Errichtung
eines KV-Korridors via Chiasso und die
Gronda Est Seregno-Bergamo in Angriff
genommen werden.

» Langfristiges Ziel muss es sein, den
Kombinierten Verkehr ausgewogen tiber
die drei bestehenden Linien via Luino,
Chiasso und Domodossola zu fiihren.
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Weitere Informationen:

Hupac AG

Viale Manzoni 6, CH 6830 Chiasso
Irmtraut Tonndorf

Tel. +41 91 6952936
itonndorf@hupac.ch

VAP — Verband der verladenden Wirtschaft
Ringlikerstrasse 70, CH-8142 Uitikon

Frank Furrer

Tel. +41 44 4911595

furrer.vap@bluewin.ch

Verband Offentlicher Verkehr
Dahlhélzliweg 12, CH-3000 Bern 6
Hans-Kaspar Schiesser

Tel. +41 31 3592344
hanskaspar.schiesser@voev.ch
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